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2.3.1- La velocidad
2.3.2- Uso de los sistemas de seguridad (cinturon)

) & %



1 *+&&’ _ " ’ 1 _

/ ' 0
%
o +8& # 1
! 2 %3 4 # ( %
5
%
$ 1 *+&& 2 % 3 4 6
.
&
. | &&++
& 5. %
, &&++

Lo S % e * 4 %& F4+# 1, -
! " S %E 1) #



Introducci n: Objetivos del RACC







Variacién

2006 2007 (en %)
Andalucia 560 475| 151
Aragon 147 136 -7,4
Asturias 64 50| -21.8
Baleares 78 78 0
Canarias 86 95 10,4
Cantabria 43 32| -255
Castilla-La Mancha 277 236 -14.8
Castilla y Ledn 318 304 -4,4
Catalufia 356| 333 64
Extremadura 93 93 0
Galicia 267| 254| 48
Madrid 178| 1e0| -101
Murcia 95 93 -2,1
Navarra 44 37| -159
La Rioja 32 38 18,7
Comunidad Valenciana 292 257 -11.9
Pais Vasco 86 70| -186
Total 3.016 | 2.741] -91
Fuente: DGT.
Muertos a 24 horas. Sélo se contabilizan los accidentes interurbanos.

La evolucion de la siniestralidad en Espafia en vias interurbanas durante el 2007
presenta una gran variabilidad. En general, ha habido reducciones significativas,
especialmente en Cantabria (-25,5%), en Asturias (-21,8%) y en el Pais Vasco
(-18,6%). En Andalucia ha habido una significativa reduccion (-15,1%), superando
a la media espafnola (-9,1%).
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Tasa de variacién

2001 2007 2001-2007
‘ Andalucia 9.1 5,9 -34,9
Aragoén 14,4 10,6 -26,6
Asturias 6,4 4,7 -26,7
Baleares 13,6 7,6 -44,3
Canarias 7,0 4,7 -33,0
Cantabria 7,2 5,6 -21,6
Castilla-La Mancha 18,0 12,1 -32,8
Castilla y Le6n 18,7 12,2 -34,7
Cataluia 8,6 4,6 -45,9
Extremadura 12,5 8,6 -30,8
Galicia 13,5 9,3 -31,0
Madrid 4,1 2,6 -35,7
Murcia 12,2 6,7 -45,1
Navarra 14,6 6,2 -57,7
La Rioja 19,3 12,3 -36,3
Comunidad Valenciana 9,4 53 -43,1
Pais Vasco 8,0 3,3 -58,7
Total 9,9 6,1 -38,5
Media 11,6 7,2 -37,7
Fuentes: DGT e INE.
Nota: sélo incluye muertos en carretera a 24 horas.

La tasa de riesgo (muertos por 100.000 habitantes) varia mucho entre las
distintas Comunidades Autonomas. Andalucia partia de una tasa de riesgo
en 2001 inferior a la media en Espana y durante el periodo 2001-2007 se
ha situado en una tasa de variacion importante pero inferior a la media
espanola



Relaci n entre la tasa de riesgo (muertos por 100.000

habitantes) la tasa de variaci n entre 2003-2007

0,0
Promedio: 11,6
-10,0
-20,0 :
4 Cantabria

~
= ’
S & Asturias & Aragoén
§ -30,0 Ex:remagura _ :
I3 . Galicia Castilla-La Mancha
c 5 . ¢ Canagjas .
:g 1 Promedio: 37,7 - Madrid d& Andalucia * Cfstillay Ledn
% tarRiofer
Z -40,0
° Comunidad Vglenciana
& _ ¢ Balears
A ¢ Catalufia Murcia

-50,0

q ¢ Navarra
# Pais Vasco
-60,0 '
-70,0 ; T ; T T {
o [Te} o n 8 a

- -
Nivel en 2001 (muertos por 100.000 habs.)



1000

900

800

700

600 -

500 +

400 +

= Andalucia
== Andalucia

300

200

100

0

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

= Andalucia

= Andalucia

869
869

818
805

859
745

830
690

759
639

737
591

547

507

469

435




/

&




Espana

Andalucia




Espafia Andalucia
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Espana Andalucia
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Espaia Andalucia

0, 0,
(% %) (% %)

*%) %

*0%) %

* 0, 0,
%) % *%) %

* 0, 0,
%) % *%) %

:
. R ! . 5 5 5 5 | - ; ; . 52%
%Z% - j>

$ $ /$

3| ! 4 ) - Lo+ o+ -l



789:: & + 1 &%
4 1 # %&6 34
<4 % =) <& =#< % =)



¢En qué medio de comunicacion le impactan mas las

campanas de la Direccion General de Trafico?
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Andalucia
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M P érdida de puntos
$ B Campaifias de trafico
B Presencia de policia de traficp
1 Suspensiénde hasta 3 mesg
Himporte de las multas

$ Paso poruna zona de radarg
Ver un accidente en la carretqra
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Espaia Andalucia
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Motivos
que
impulsan
a superar
el limite
de
velocidad

Nunca corre 30,5%
Tiempo/Tener prisa/Llegar

tarde?Llegar prgnto ° 25,7%
Por adelantar 12,2%
Ns/Nc 9,5%
Por una urgencia/emergencia 8,6%
La carretera 3,9%
Porque le gusta/Por placer 3,5%
Por despiste/No se da cuenta 2,7%
Poco tréafico 2, 7%
Por costumbre 1,7%
La potencia del coche 1,5%
Trabajo 1,4%
Limites de velocidad muy bajos 1,3%

Aburrimiento/Monotonia del viaje

,9%

Por la velocidad de los otros
coches

7%

Otros

5%

Por viajes largos

A%

El estrés

3%

Nerviosismo

3%

Para probar el coche

2%

Seguridad el vehiculo

2%

Por enfado

2%

Necesidad

,1%

La confianza

,1%

%
Nunca corre 36,2%
Tiempo/Tener prisa/Llegar tarde/Llegar pronto 26,8%
Ns/Nc 16,5%
Por adelantar 16,0%
Por una urgencia/emergencia 12,1%
La carretera 4,1%
Por despiste/No se da cuenta 2,8%
Poco trafico 2,5%
Porque le gusta/Por placer 1,7%
Trabajo 1,3%
La potencia del coche 1,2%
Por costumbre 1,1%
Por la velocidad de los otros coches 1,1%
Limites de velocidad muy bajos 0,9%
Aburrimiento/Monotonia del viaje 0,9%
El estrés 0,5%
Otros 0,3%
Seguridad el vehiculo 0,3%
Por viajes largos 0,1%
Por enfado 0,1%
Nerviosismo 0,1%
Para probar el coche 0,1%







Valoracion del nivel de agresividad propia y de los demas y

del grado de distracciones e infracciones
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¢, En qué medida usa el cinturon de seguridad?
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Espaina Andalucia
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Espana
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A la Administraci n

Al

Realizar campa as de informaci ny concienciaci n segmentadas por grupos
de edad para concienciarlos sobre las ventajas de una conducci n prudente.

Continuar realizando camparas del uso del cinturén de seguridad
(especialmente dirigidas principalmente a los grupos de edad de 50 y 64 anos
y de 40 y 49 ainos) para potenciar su uso sobre todo en los asientos traseros.

Continuar facilitando a la sociedad cifras de accidentalidad para concienciar
sobre el problema de los accidentes de tr/ fico. Facilitar estos datos por
CC.AA. para que el problema se perciba m/ s cercano.

Revisar las infraestructuras, ya que la sociedad las considera como un factor
clave en los accidentes de tr/ fico.

usuario

Respetar las normas de tr/ fico establecidas ya que favorecen la seguridad vial
propia y de los dem/ s.

Respetar los |;mites de velocidad ya que hay una tendencia a conducir en los
mismos |;mites o sobrepasarlos.

No mezclar alcohol y drogas con conducci n. Minimizar los riesgos que ello
implica.



A los medios de comunicaci n

Continuar informando de las cifras de muertes en carretera para
contribuir a la concienciaci n de la sociedad sobre este
problema. La colaboraci n de los medios de comunicaci n es
fundamental para frenar la mortalidad en los accidentes de

tr/ fico.



