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2.3.1- La velocidad
2.3.2- Uso de los sistemas de seguridad (cinturon, SRI)

% " #



$ &

(

++./#

%



Introducci n: Objetivos del RACC







Variacién

2006 2007 (en %)
Andalucia 560 475| 151
Aragon 147 136 -7,4
Asturias 64 50| -21.8
Baleares 78 78 0
Canarias 86 95 10,4
Cantabria 43 32| -255
Castilla-La Mancha 277 236 -14.8
Castilla y Ledn 318 304 -4,4
Catalufia 356| 333 64
Extremadura 93 93 0
Galicia 267| 254| 48
Madrid 178| 1e0| -101
Murcia 95 93 -2,1
Navarra 44 37| -159
La Rioja 32 38 18,7
‘ Comunidad Valenciana 292 257 -11.9
Pais Vasco 86 70| -186
Total 3.016 | 2.741] -91
Fuente: DGT.
Muertos a 24 horas. Sélo se contabilizan los accidentes interurbanos.

La evolucion de la siniestralidad en Espafa en vias interurbanas durante el
2007 presenta una gran variabilidad. En general, ha habido reducciones
significativas, especialmente en Cantabria (-25,5%), en Asturias (-21,8%) y en
el Pais Vasco (-18,6%). Valencia se sitia en una reduccion del 11,9%
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Tasa de variacién

2001 2007 2001-2007
Andalucia 9,1 59 -34,9
Aragoén 14,4 10,6 -26,6
Asturias 6,4 4,7 -26,7
Baleares 13,6 7,6 -44,3
Canarias 7,0 4,7 -33,0
Cantabria 7,2 5,6 -21,6
Castilla-La Mancha 18,0 12,1 -32,8
Castilla y Le6n 18,7 12,2 -34,7
Cataluia 8,6 4,6 -45,9
Extremadura 12,5 8,6 -30,8
Galicia 13,5 9,3 -31,0
Madrid 4,1 2,6 -35,7
Murcia 12,2 6,7 -45,1
Navarra 14,6 6,2 -57,7
La Rioja 19,3 12,3 -36,3
‘ Comunidad Valenciana 9,4 5,3 -43,1
Pais Vasco 8,0 3,3 -58,7
Total 9,9 6,1 -38,5
Media 11,6 7,2 -37,7
Fuentes: DGT e INE.
Nota: sélo incluye muertos en carretera a 24 horas.

La tasa de riesgo (muertos por 100.000 habitantes) varia mucho entre las
distintas Comunidades Auténomas. La Comunidad Valenciana partia de
una tasa de riesgo en 2001 inferior a la media en Espana y durante el
periodo 2001-2007 se ha situado en una tasa de variacion superior a la
media como el Pais Vasco y Cataluiia.






Espana Comunidad Valenciana

Turismo 87,77% |
Moto+turismo 1]  4,03% )
4x4{| 2.30% Turismo 88,20%
Motocicleta{l 1,63% Moto+turismo ':I 6,20%
Turismo+cam 4 0,77% ’
Turismo+4x4 ﬁﬂ 1,00% 4x4'] 1,40%
Comercial ﬁ 0,53% )
Turismo+com ﬁ 0,60% Turismo+cam [ 1,00%
Camioén ﬁ 0,37% i
M0t0+tur+comﬁ 0.23% Moto+tur+com 0,80%
Moto+tur+4x41 0,10% Turismo+com 7 0,60%

Turismo+bus ﬁ 0,07%

Autobas 0,13% Turismo+4x4 { 0,40%

Turismo+4x4+com ﬁ 0,07%
Turismo+cam-+bus { 0.03% Moto+tur+4x4+cam+busv 0,20%
Moto+tur+bus 0.07% Moto+tur+4x4+comy 0,20%

Moto+4x4ﬁ 0,07%

Moto+4x4+camﬁ 0,03% Comercial1 0,20%

4x4+c0mﬁ 0,03% .

Moto+tur+4x4+cam+bus 0,03% Camion + 0,20%
Moto+tur+4x4+ 0,03%

comﬁ 0 Moto+4x41 0,20%

Turismo+4x4+bus 1 0,03%
Camién+tur+moto+comﬂ 0,03%

Turismo+4x4+camﬁ 0,03%
Camién+tur+moto+com 7 0,20%

Turismo+4x4+com 7 0,20%

0,00% 25,00%  50,00% 75,00%
0,00% 25,00% 50,00% 75,00%

$ I8 #I
# , 98 # #



Rioja
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Espafia Comunidad Valenciana
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Espana

Edad media del usuario de motocicleta

40,007
41,49 41,14 40,27 41,09
30,007
%)
o
< 20,00"
10,007
Pequeﬁalcilindrada l Gran cillindrada l
Mediana cilindrada Total
TIPO MOTOCICLETA
% %
# 56 %& &76 %
7 %8 9 )
&5 7 6 4 &
% * %8 9 )
% % :

Comunidad Valenciana

Edad media del usuario de motocicleta
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Espana
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Comunidad Valenciana
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Espaia Comunidad Valenciana
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Espafia Comunidad Valenciana
Ns/Nc 12,2 Ns/Nc- 60
Mas de 10.000-] 35 Més de 10.000-:| 40 |
De 5.000 a 10.000q 8,4 De 5.000 a 10.0007 11,6
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Motivos
que
impulsan
a superar
el limite
de
velocidad

Nunca corre 30,5%
i o/Tener prisa/Llegar
gf(;?juegar prgnto ’ 25,7%
Por adelantar 12,2%
Ns/Nc 9,5%
Por una urgencia/emergencia 8,6%
La carretera 3,9%
Porque le gusta/Por placer 3,5%
Por despiste/No se da cuenta 2, 7%
Poco tréafico 2, 7%
Por costumbre 1,7%
La potencia del coche 1,5%
Trabajo 1,4%
Limites de velocidad muy bajos 1,3%
Aburrimiento/Monotonia del viaje ,9%
i los otros
Egcrr:;/elomdad de 7%
Otros ,5%
Por viajes largos 4%
El estrés 3%
Nerviosismo ,3%
Para probar el coche 2%
Seguridad el vehiculo 2%
Por enfado 2%
Necesidad 1%
La confianza 1%

%
Motivos Nunca corre 37,6%
que Tiempo/Tener prisa/Llegar
; | P P g 34,4%
Impulsan | tarde/Llegar pronto
asuperar I ns/Ne 7,4%
el limite , -
de Por una urgencia/emergencia 5,0%
velocidad | Por adelantar 3,6%
La carretera 3,2%
Porque le gusta/Por placer 3,2%
Poco trafico 3,0%
Por despiste/No se da cuenta 2,4%
Por costumbre 1,8%
La potencia del coche 1,6%
Limites de velocidad muy bajos 1,4%
Por la velocidad de los otros
,8%
coches
Trabajo ,8%
El estrés ,6%
Otros 2%
Por enfado 2%
Por viajes largos 2%




Espafa Comunidad Valenciana

Agresividad propianf 2,28 Agresividad propiaT 2,30

Agresividad de otros= 2,11 L.
gresivi Agresividad de otros=| 2,08

Distraccion® 1,88

Distraccionq 1,92

Infracciones= 1,74

Infracciones=| 1,80

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

Escala 1-5 (nada-mucho) 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

Escala 1-5 (Nada-Mucho)



&7 Comunidad Valenciana
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Comunidad Valenciana

Espana
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Espaia
87,7%
75,0% =~
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Comunidad Valenciana
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Comunidad Valenciana

PERDIDA DE PUNT

CAMPANAS DE TRAFIC

POLICIA DE TRAFIC

SUSPENSION DE HASTA 3

EL IMPORTE DE LAS MULT.

PASO POR UNA ZONA DE RADARE

VER ACCIDENTE EN LA CARRETE

1 1
1,0 2,0 3,0

Escala 1-5 (Nada-Mucho)
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[l VER ACCIDENTE EN LA CARRETERA
[l PASO POR UNA ZONA DE RADARES|
[C] EL IMPORTE DE LAS MULTAS
[l SUSPENSION DE HASTA 3 M
[ POLICIA DE TRAFICO

[[] CAMPANAS DE TRAFICO

[l PERDIDA DE PUNTOS

GRUPO DE EDAD

Escala 1-5 (Nada Mucho)
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PRIMERA CAUSA DE ACCIDENTES

Comunidad Valenciana

Ns/Nc 0,2%
Sefializacién 1 6,6%
Estado de las carreteras " 12,0%
Conductores 1 81,2%
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A la Administraci n

Al

Realizar campa* as de informaci ny concienciaci n dirigidas especialmente a
los ] venes (principalmente a los de 25-29 a* 0s) para concienciarlos sobre las
ventajas de una conducci n prudente.

Continuar realizando campa* as del uso del cintur n de seguridad (tambi( n
dirigidas principalmente a | venes) para potenciar su uso sobre todo en las
asientos traseros.

Continuar facilitando a la sociedad cifras de accidentalidad para concienciar
sobre el problema de los accidentes de tr fico. Facilitar estos datos por
CC.AA. para que el problema se perciba m s cercano.

Revisar la se* alizaci n, ya que la sociedad la considera como factor que
causa los accidentes de tr fico.

usuario

Respetar las normas de tr fico establecidas ya que favorecen la seguridad vial
propia y de los dem s.

Respetar los I'mites de velocidad ya que hay una tendencia a conducir en los
mismo |'mites o sobrepasarlos.

No mezclar alcohol y drogas con conducci n. Minimizar los riesgos que ello
implica.



A los medios de comunicaci n

Continuar informando de las cifras de muertes en carretera para
contribuir a la concienciaci n de la sociedad sobre este
problema. La colaboraci n de los medios de comunicaci n es
fundamental para frenar la mortalidad en los accidentes de

tr fico.



